Moderner GroBischneepflug aus Berlin

Der VEB Spezialfahrzeugwerk Berlin trat bereits zur Leipziger

Frithjahrsmesse 1955 mit der Neuentwicklung eines GroBschnee-
plluges in Erscheinung, die in Fachkreisen starke Beachtung fand. In
diesem Jahre erschien ein serienreifes Musterfahrzeug auf der Messe,
und die Null-Serie verlieB im Oktober das Werk. Es handelt sich um
cin Spezialfahrzeug zur totalen Schneeberiumung ebener Roll-
bahnen. Verwendet wurde das Fahrgestell des G 5 vom VER Kraft-
fohrzeugwerk Ernst Grube in Werdau. Dieses Fahrzeug wurde von
dem Verdienten Techniker des Volkes Siegfricd Bartsch entwickelt.

Beider Vorwiirtsfahrt sind der Vorbaupflug, die Stahlbiirsten und
der Liifter in Betrieb. Der Vorbaupflug kann in seiner Riiumbreite
von 3200 mm vorher auf Raumhihe eingestellt werden. Ein Auf-
laufen gegen Hindernisse ist nicht maglich, da die Sicherheitsklappen
am unteren Teil des Scharbleches bei Widerstand nach hinten weg-
klappen (s. Bild 1). Desgleichen kann der Pflug bei Uberlastung nicht
in den Boden hineinfedern, da in diesem Falle die Auflaufrollen
distanzieren. Die Sicherheitsklappen werden iiber einen hydrau-
lischen Akkumulator jedem beliebigen Druck angepalt. Die Steue-
rang des gesamten Pfluges erfolgt von der vorderen Fahrerkebine
vollhydraulisch iiber eine Moterpumpe.

Der vom Vorbaupflug nicht geriiumte Restschnee von rd, 0,5 bis
1 ¢m Hihe wird von den in der Mitte unter dem Fahrzeung liegenden
Stahlwalzenbiirsten aufgerissen und durch deren Schrittlage zur
Seite geschleudert. Zur Unterstiitzung der Stahlwalzenbiirsten und
Beseitigung des eventuell hochwirbelnden Schnees wird noch ein
durch Liifter erzeugter Lufistrom eingesetat und dadurch die Schnee-
reste seitlich weggeblasen. Bei der Beriumung mit dem Vorbaupflug
ist der Fahrmotor mit seinen 120 PS voll einsatzfihig fiir die Riom-
arbeit, wihrend die Biirsten und der Liifter mit einem Kraftver-
brauch von rd. 55 PS vom zweiten Motor des Fahrzenges, dem
Arheitsmotor von gleicher Leistungsgrolie wie der Fahrmotor,
angetricben werden. Die Uberwachung der Drehzahlen des Arbeits-
motors sowie die Stenerung der Biirsten und des Liifters werden
gleichfalls von der vorderen Kabine aus vorgenommen. Die Riom-
geschwindigkeit kann je nach Gegebenheit bis zu 40 km/h betragen.

Bild 1 (oben)

Der Vorbaupflug fiir Vorwiirtsfahrt mit siner
Riinmbreite von 3200 mm mit den am vnteren
Teil des Seharbleck gebrachten Sicher- |
heitsklappen, die bei Widerstand nach hinten
ausweichen  (Foto: Dewag)

Bild 2 (Mitte) .

Blick aof die fiir Rilckwiirtsfnhrt vorgesehens
Schneefriise. Links neben der Zusatzkabine der
Sohneeansworl. An der linken Fabrzeugseite
die Rohre des Liifters sum Wegblasen des
durch die Stahlwalzenbii
Restachnees

Foresrd
anfger

Bild 3 (unten)

Gesamtansicht des Grofschneepfuges mit ein-
satzbereitem Varbaupflug. Gut erkennbar der
um dos Fahrzeug Ffihrende Loufsteg, gleioh-
zeitig tragender Rahmen Fiir die Karosse
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Nach Ranmung einer gewissen Schneemenge, wobei die Hohe der
zu riumenden Schneedecke entscheidend ist, ist der Vorbaupflug
infolge der angesammelten Schneemassen nicht mehr einsatzfiihig.
Esist dann in Riickwirtsfahrt die Friise cinzusetzens hierbei hat sich
erfahrungsgemiil} die Lenkung aus der kleinen Zusatzkabine auf der
Friise ergeben, von der aus die Sicht durch den Schneeauswurf nicht
behindert wird (s. Bild 2). Die Lenkung geschicht mittels Gelenk-
wellen iiber Zwischenlager zur Vorderachse und wird dort durch
pnenmatische Lenkhilfe unterstiitzt. Da die Fahe-
geschwindigkeit beim Friisen 7 km/h kaum iiber-
schreiten wird, wurde die Kompliziertheit einer zu-
siitzlichen Bremsanlage fiir den Lenker des Fahrzeuges
vermieden, Dafiir ist eine akustische Verstindigungs-
miiglichkeit zwischen der Zusatzkabine und der riick-
wirtigen Trambuskabine vorhanden, die den Lenker mit
dem Beifahrer in der hinteren Kabine des Trambusauf-
baues verbindet. Dieser ist der Maschinist des Fahr-
zeuges. Er reguliert die Drehzahlen der Frise sowie
des Wurfrades und die Fahrgeschwindigkeit, AuBerdem
betiitigt er die Hydraulik zum Heben und Senken der
Friise und zum Schwenken des Schneeauswurfgehiinses,
nachdem der Vorbaupflug und die Biirsten hydraulisch
gchoben und eingeschwenkt wurden, um mit ihren
hervorstehenden Konturen die gelriiste Schneewnnd
nicht einzureiflen. Die Frishohe betrigt rd. 1500 mm
bei einer Breite von 3200 mm, die Wurfweite min-
destens 30 m, je nach Schneeart mnd -dichte. Um die
Fahrgeschwindigkeit in jedem Falle den vorhandenen
Schneemengen anzupassen und selbst verharschten
Schuoee zu friisen, hat das Verteilergetricbe ein Uber-
setzungsverhiiltnis vonrd.1:5, womit Frisgeschwindig-
keiten bis zu 0,5 km/h gegeben sind. Zur Uber--
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wachung aller Vorgiinge durch den Maschinisten sind entsp d

Instrumente einschlieBlich Drehzahlmesser vorhanden; die g

tische Kupplungsbetitigung fiir den Schaltvorgang des Verteiler-
und Wechselgetriebes des Fahr- und Arheitsmotors sei noch beson-
ders erwiithnt,

Zum Begehen des Fahrzeuges von auBen dient ein Laufsteg, der
gleichzeitig der tragende Rahmen fiir die Trambuskarosse ist
(s. Bild 3), in der Reparaturen am Arbeitsmotor ohne weiteres aus-
gufithren gind, siimtliches Znbehr mitgefithrt werden kann und die
vordere und hintere Kabine ohne Verlassen des Fahrzeuges begangen
werden kiénnen (s. Bild 1). Der Kraftstofftank fiir den Arbeitsmotor

liegt in der hinteren Kabine, in ¢twa 1m Entfernung vom Be-

di geraum des Maschinisten. Maschinenraum und Fahrerkabinen
werden durch Flettner-Rotoren ausreichend beliiftet; die Scheiben
werden beheizt.

Zur Demontage beider Motoren kinnen diese durch Dach-
dffnungen im Trambusaufban mit einem Kran herausgehoben
werden. Die Lichtanlage gestattet beste Sicht auch bei nngiinstigen
Schneeverhiiltnissen. Zur Signalanlage gehdren Starktonhdrner. Fiir
den Transport wird das Fahrzeug auf Grund seiner Uberbreite durch
entsprechende Vorrichtungen gemiifi der StraBlenverkehrsordnung
gesichert. Es ist nach Demontage des Vorbaupfluges, der Stahl-
biirsten und der Friseinrichtung als schwere Zugmaschine einsatz-
bereit. KfA 3364  Eckardt



